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1. DANE OGOLNE
1.1.Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:
e umowa
¢ wizja lokalna w terenie
e wykonane pomiary ruchu
e wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu:
-  WR-D-12 Wytyczne wykonywania pomiaru ruchu drogowego
- WR-D-13 Wytyczne wykonywania analiz i prognoz ruchu drogowego
— WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1:
Planowanie tras dla pieszych
—  WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3:
Projektowanie przejs¢ dla pieszych
e zalozenia do prognoz ruchu z GDDKiA
e wytyczne projektowe ZDW Katowice

1.2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PRZEDMIOTU PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest sporzadzenie kompletnej dokumentacji projektowej
dla zadania ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej — budowa chodnika wzdiluz drogi
wojewodzkiej nr 425 w miejscowosci Ruda Kozielska.”

W przedmiotowym opracowaniu zostanie wykonany nowy chodnik o dtugosci okoto
730m. Zaprojektowano chodnik wzdluz drogi wojewodzkiej nr 425 w miejscowosci Ruda
Kozielska na odcinku od zjazdu na droge gminna ul. Wildek do zjazdu na dziatke nr 557, z
wylaczeniem odcinka drogi wojewddzkiej w granicach dziatek nr 179 oraz 178. W projekcie
przewidziano réwniez przebudowe zjazdoéw oraz wykonanie peronu autobusowego, a takze
budowe kanatu technologicznego. Ponadto w zwigzku z przewidzianym zasypaniem rowu
odwadniajacego zaprojektowano odwodnienie drogi, tj. budowe kanalizacji deszczowej.
Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,Im usytuowany bezposrednio przy jezdni,
uwzgledniajac jednoczesnie poszerzenie istniejacego pasa ruchu jezdni o 0,5m po stronie
projektowanego chodnika. Zakres zadania nie obejmuje skrzyzowan.

1.3.LOKALIZACJA

Inwestycja zostata zaplanowana na terenie miejscowosci Ruda Kozielska, gminy
Kuznia Raciborska, w granicach administracyjnych wojewédztwa Slaskiego. Chodnik
zaprojektowano na odcinku od zjazdu na droge gminng ul. Wildek do zjazdu na dziatke nr
557, z wylaczeniem odcinka drogi wojewddzkiej w granicach dziatek nr 179 oraz 178. Chodnik
zaprojektowano w $ladzie istniejacego rowu odwadniajacego.

2. ANALIZA RUCHU
2.1. ZALOZENIA

Analize i prognoze ruchu opracowano w oparciu o pomiary natezenia ruchu
przeprowadzone przez projektantéw w dniach 25-26.10.2023r. (zgodnie z zaleceniami w WR-


https://www.gov.pl/attachment/376cc991-7804-466a-a893-e205d84ba28f
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D-12 tj. sroda-czwartek) w godzinach 6:00-18:00 oraz pomocniczo o dane z Generalnego
Pomiaru Ruchu 2020/21 na drogach wojewddzkich. Pomiary zostaly wykonane w godzinach
zalecanych w OPZ, obejmuja one godzing szczytu porannego oraz popotudniowego.

Pomiar ruchu wykonano w rejonie przystankéw komunikacji publicznej na terenie
planowanej inwestycji, celem okreslenia ewentualnej koniecznosci wprowadzenia przejscia
dla pieszych w tym rejonie.

Pomiar ma na celu analize struktury rodzajowej i kierunkowej w przedmiotowym
przekroju drogi, wykonanie prognozy ruchu obejmujaca horyzont 10, 20 oraz 30 lat od dnia
oddania drogi do uzytkowania (zgodnie z OPZ pkt. IIl.1), a takze analize generatoréw ruchu
pieszego. W obrebie przedmiotowej inwestycji znajduje sie przystanek autobusowy bedacy
jedynym potencjalnym generatorem ruchu pieszego w zakresie przedmiotowej inwestycji.

Pomiary ruchu wykonano w interwatach 15-minutowych, metoda reczna.

Zarejestrowano strukture kierunkowa w podziale na pasy (kierunki) oraz nastepujaca
rozszerzona strukture rodzajowa:

e M -motory

¢ O -samochody osobowe

e D -lekkie samochody dostawcze

e (C-samochody ciezarowe bez przyczep / ciaggniki siodtowe bez naczep

¢ CC-samochody cigzarowe z przyczepami / ciagniki siodlowe z naczepami
e A -autobusy

e CR-ciagniki rolnicze

e R-rowery

e P -—piesi



2.2. ANALIZA RUCHU PIESZEGO

2.2.1. Zestawienie tabelaryczne natezenia ruchu pieszych

kierunek
RUDY -> KUZNIA RACIBORSKA | KUZNIA RACIBORSKA -> RUDY | przejscie przez jezdnie
Liczba pieszych

Interwaty czasowe 25.10.2023r.

6:00-7:00 0 0
7:00-8:00 0 1 1
8:00-9:00 0 0 2
9:00-10:00 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0
12:00-13:00 0 0 0
13:00-14:00 0 0 0
14:00-15:00 0 0 0
15:00-16:00 0 0 4
16:00-17:00 0 0 0
17:00-18:00 0 0 0

26.10.2023r.

6:00-7:00 0 0
7:00-8:00 1 1 1
8:00-9:00 0 0 2
9:00-10:00 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0
12:00-13:00 0 0 0
13:00-14:00 0 0 0
14:00-15:00 1 0 0
15:00-16:00 0 1 1
16:00-17:00 1 0 0
17:00-18:00 1 0 0




Przeliczono $rednia natezenia ruchu pieszego z dwoch dni zaokraglajac liczbe

pieszych w gore:
kierunek
RUDY -> KUZNIA RACIBORSKA -> | przejécie przez
Interwaly KUZNIA RACIBORSKA RUDY jezdnie SUMA
czasowe Liczba pieszych [oséb/h] [0sdb/h]
6:00-7:00 0 1 0 1[osbb/h]
7:00-8:00 1 1 1 3[os6b/h]
8:00-9:00 0 0 2 2[0s06b/h]
9:00-10:00 0 0 0 0[osbb/h]
10:00-11:00 0 0 0 0[os6b/h]
11:00-12:00 0 0 0 0[osbb/h]
12:00-13:00 0 0 0 0[os6b/h]
13:00-14:00 0 0 0 0[osbb/h]
14:00-15:00 1 0 0 1[osbb/h]
15:00-16:00 0 1 5 6[osob/h]
16:00-17:00 1 0 0 1[osbb/h]
17:00-18:00 1 0 0 1[osbb/h]
SUMA
[0séb/12h]: 4[oséb/12h] 3[os6éb/12h] 8[oséb/12h] | 15[os6b/12h]

Celem przedmiotowej analizy jest m.in. okreslenie potrzeby projektowania przejscia

dla pieszych, ze wzgledu na generator ruchu w postaci przystanku komunikacji autobusowej

na terenie objetym inwestycja, dlatego do dalszych obliczenn przyjeto dane pomiaru ruchu

pieszych przechodzacych przez jezdnie.

2.2.2. Godzina szczytu:

Wyznaczono godzine szczytu porannego i popotudniowego dla ruchu pieszych
przechodzacych przez jezdnie tj.:

e Godzina szczytu porannego: 8:00 - 9:00
e Godzina szczytu popotudniowego: 15:00 - 16:00

2.2.3. Miarodajne godzinowe natezenie ruchu pieszych:

Zgodnie z WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Cz. 3
Projektowanie przejs¢ dla pieszych, jako miarodajne godzinowe natezenie ruchu pieszych

przyjmuje sie $rednigq pomierzong w godzinie szczytu porannego oraz popotudniowego:

Zgodnie z powyzszym natezenie miarodajne w poprzek jezdni jest réwne:

p

_(2+5)

= 40soby/h




2.2.4. Dobowe natezenie ruchu pieszych
Na podstawie wykonanego pomiaru oszacowano dobowe natezenie ruchu pieszego:

Whp
Gdzie:
Npa — dobowe natezenie ruchu pieszych [0s./24h]
Npp — pomierzone natezenie ruchu pieszych w wybranym okresie czasu T [0s./T]
Whp — wspdtczynnik przeliczeniowy umozliwiajacy oszacowanie dobowego natezenia ruchu
pieszych na podstawie natezenia ruchu pomierzonego w okresie T, okreslany wedlug tablicy 5.2.1. WR-
D-41-1 przyjeto Wrp =0,8

Oszacowano dobowe natezenie ruchu pieszych w poprzek jezdni:

8
Npq = 08 = 100s6b/24h

W czasie pomiaru natezenia ruchu uwzgledniono strukture rodzajowa potoku
pieszych, wyroézniajac dzieci, seniorzy i osoby z niepelnosprawnosciami, ktore poruszaja sie
ze znacznie mniejsza predkoscia niz dorosli.

2.2.5. Ekwiwalentne natezenie ruchu pieszych

Zgodnie z WR-D-41-1, wzorem 5.2.2. wyznaczono ekwiwalentne natezenie ruchu pieszego
Nre:

Npg = Nog + (Ng + Ng + Nopp) X Ep

Gdzie:

Nre — natezenie ekwiwalentne ruchu pieszego [0s/24h]

Nod — natezenie ruchu oséb dorostych (15-65 lat) [0s/24h]

Nd — natezenie ruchu dzieci (<15lat) [0s/24h]

Ns — natezenie ruchu senioréw (>65lat) [0s/24h]

Nonn— natezenie oséb z niepetnosprawnosciami [0s/24h]

Ep — wspdtczynnik przeliczeniowy uwzgledniajacy zwigkszone zagrozenie dzieci, senioréw i oséb z
niepelnosprawnosciami w potoku ruchu pieszych Ep =2,0

Ze wzgledu na pomiar wykonywany w godzinach 6:00-18:00 wyznaczono natezenie
ekwiwalentne ruchu pieszego w liczbie osob/12h:

Npr =3+ (5+ 0+ 0) x 2 = 130s6b/12h

2.2.6. Wnioski

Ze wzgledu na niewielki ruch pieszych przekraczajacych jezdnig¢, na podstawie
nomogramu wyboru rodzaju infrastruktury punktowej dla pieszych przekraczajacych
Rys. 8.4.3. WR-D-41-3 w przedmiotowej inwestycji nie zaprojektowano przejscia dla pieszych.
Zgodnie z nomogramem, na drodze o Vap=50km/h bez wyspy azylu, jesli natezenie
ekwiwalentne ruchu pieszych wyrazone w liczbie osdb/h jest mniejsze niz 150s6b/h nie
projektuje sie przejscia dla pieszych.



Rys. 8.4.3. Nomogram wyboru rodzaju infrastruktury punktowej dla pieszych
przekraczajacych droge o: c) Vdop = 50 km/h bez wyspy azylu

- c) Przekroj 1x2 (Vdop=50 km/h)
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2.3. ANALIZA RUCHU POJAZDOW SILNIKOWYCH
2.3.1. Zestawienie tabelaryczne natezenia ruchu pojazdow silnikowych

Zestawienie natezenia ruchu pojazdow silnikowych (kat. b-h) w dniu 25.10.2023r.

kierunek kierunek

RUDY -> KUZNIA RACIBORSKA KUZNIA RACIBORSKA -> RUDY przekroj
terwaty czasoyM [0 [p Jc Jcc [A R Jsuma [m Jo o Jc Jecc Ja [cr Jsuma [suma
6:00- 6:15 0 11 1 0 3 0 O 5 0 16 1 0 1 0 0 18 33
6:15 - 6:30 0 12 4 0 4 0 O 20 0 7 2 0 2 0 0 11 31
6:30- 6:45 0 14 4 1 2 0 O 22 0 16 4 0 3 0 O 23 44
6:45 - 7:00 0 10 3 2 1 o0 1 7 0 2 2 0 3 2 0 29 46
7:00-7:15 0 25 9 1 3 2 0 0 o0 20 3 0 8 1 0 32 72
7:15-7:30 0 14 2 0 3 0 0 9 0 22 5 0 6 0 O 32 51
7:30- 7:45 0 32 5 0 1 0 0 33 0 11 4 1 2 0 0 18 56
7:45 - 8:00 0 17 4 0 6 0 0 27 0 25 3 1 4 0 0 33 60
8:00- 8:15 0 19 5 1 12 0 0 37 0 14 1 1 4 0 0 20 57
8:15- 8:30 0 22 2 0 8 0 O 3 0 16 1 1 5 1 0 24 55
8:30- 8:45 0 15 3 1 3 0 O 2 0 2 3 0 1 0 0 27 49
8:45 - 9:00 0 2 3 0 6 1 0 33 0 12 5 0 7 1 0 25 58
9:00- 9:15 0 18 2 0 9 1 © 30 0 14 1 1 6 0 O 2 52
9:15- 9:30 o 8 3 1 1 0 o0 3 0 16 2 0 3 0 0 21 34
9:30- 9:45 o 7 1 1 3 0 o0 2 0 17 3 0 2 0 O 2 34
9:45 - 10:00 0 11 1 2 2 0 O 6 0 20 1 0 4 0 O 25 41
10:00-10:15 0 12 3 0 4 0 O 19 0 18 7 3 3 0 0 31 50
10:15- 10:30 0 10 0 1 4 0 O 5 0 7 1 0 5 0 O 13 28
10:30- 10:45 0 22 5 0 5 0 O 3 0 2 5 0 2 0 0 29 60
10:45 - 11:00 0 16 2 1 2 0 0 2 0 12 0 0 5 0 0 17 38
11:00- 11:15 0 18 0 4 2 0 0 24 0 13 3 1 7 0 0 24 48
11:15- 11:30 0 11 1 0 4 0 0 6 0 16 1 0 5 0 0 2 38
11:30- 11:45 0 20 o0 1 2 0 0 2 0 19 3 1 3 0 o0 26 49
11:45 - 12:00 0 14 2 1 6 0 0 2 0 12 1 0 6 0 0 19 22
12:00- 12:15 0 12 5 0 2 1 o0 20 0 19 3 1 7 0 0 30 50
12:15-12:30 0 12 1 0 7 0 O 20 0 20 1 1 5 0 0 27 47
12:30- 12:45 0 2 1 0 8 0 O 3 0 15 3 1 2 0 0 21 52
12:45 - 13:00 0 24 2 0 6 1 O 33 0 16 2 1 9 0 0 28 61
13:00- 13:15 0 13 3 1 2 o0 1 20 0 22 2 0 5 0 0 28 48
13:15- 13:30 0 15 2 0 5 0 O 2 o0 14 1 0 8 0 0 23 45
13:30- 13:45 0 17 1 2 2 0 © 2 o0 15 1 3 5 1 0 25 47
13:45 - 14:00 0 17 0 1 3 0 © 22 0 25 2 1 5 0 0 33 54
14:00 - 14:15 0 2 3 0 1 0 O 27 0 26 3 0 4 0 0 33 60
14:15 - 14:30 0 32 2 0 2 0 0 3% 0 29 3 0 4 0 0 36 72
14:30 - 14:45 0 22 2 0 0 0 0 29 0 2 2 1 2 0 o0 27 56
14:45 - 15:00 0 22 2 0 1 1 0 2 0 2 3 1 1 0 o0 28 60
15:00- 15:15 0 029 3 1 2 1 o0 3% 0 28 7 0 2 2 0 39 75
15:15- 15:30 0 2 5 1 0 0 0 2 0 25 6 1 0 0 0 32 60
15:30 - 15:45 0 2 3 0 1 0 O %6 0 21 3 0 0 0 O 24 50
15:45 - 16:00 0 24 0 0 0 0 O 24 0 21 3 0 1 0 O 25 49
16:00 - 16:15 1 26 5 0 1 1 0 3 1 2 1 0 0 1 0 25 59
16:15 - 16:30 0 22 5 0 0 0 O %6 1 272 4 0 0 0 O 32 58
16:30 - 16:45 0 26 2 0 1 0 O 29 0 3€ 0 0 0 0 O 30 59
16:45 - 17:00 0 20 3 0 0 1 © 24 0 17 4 0 1 0 0 2 46
17:00- 17:15 0 26 1 0 2 0 O 29 o0 17 2 0 0 1 0 20 49
17:15-17:30 0 6 1 0 1 0 O 18 0 18 1 0 0 0 O 19 37
17:30- 17:45 0 2 2 0 0 0 O % 0 14 1 0 1 0 © 16 41
17:45 - 18:00 0 17 4 0 1 0 © 2 0 15 1 0 0 0 ©0 16 38
SUMA 1 893 123 24 144 10 2 2 889 121 21 159 10 O



Zestawienie natezenia ruchu pojazdow silnikowych (kat. b-h) w dniu 26.10.2023r.

RUDY -> KUZNIA RACIBORSKA KUZNIA RACIBORSKA -> RUDY przekroj
terwaty czasowM M SUMA
6:00- 6:15 0 10 1 0 2 0 o 3 0 14 1 0 0 0 0 15 28
6:15 - 6:30 0 15 3 1 4 0 o 22 0 13 3 0 3 0 0 19 42
6:30- 6:45 0 14 5 0 2 0 o 20 0 18 3 0 3 0 0 24 45
6:45 - 7:00 0o 1 s 2 2 0 o 20 0 24 2 0 3 2 0 31 51
7:00- 7:15 0 26 8 1 4 1 0 0 0 24 6 0 1 1 44 84
7:15- 7:30 0 10 2 0 3 0 o 5 0 19 4 0 3 0 0 26 M
7:30- 7:45 0 30 6 0 2 0 o 3 0 12 2 1 3 0 o0 18 56
7:45 - 8:00 0 19 4 0 7 0 1 3 0 29 5 1 6 0 0 41 72
8:00- 8:15 0o 211 s 2 9 0 o 37 0o 12 2 1 3 1 1 20 57
8:15- 8:30 0 20 3 2 13 0 o 38 0 2 1 0 6 0 O 27 65
8:30- 8:45 0 13 1 0 4 0 o 18 0 24 5 0 2 0 0 31 49
8:45 - 9:00 0 25 1 0 10 1 0 37 0 14 2 0 10 1 o0 27 64
9:00- 9:15 0 13 3 1 8 1 0 % 0 12 2 2 5 0 0 21 47
9:15- 9:30 0 9 4 ) 0 o 5 0 19 1 1 8 0 0 29 44
9:30- 9:45 0 9 2 1 4 0 o 6 0 19 2 0 4 0 o© 25 41
9:45 - 10:00 0 14 1 2 s 0 o 2 o0 17 1 1 6 0 0 25 47
10:00-10:15 0o 21 3 0 1 0 o 3% 0 15 2 0 9 0 0 26 61
10:15- 10:30 0 11 0 2 6 0 o 9 o0 18 2 1 4 0 0 25 44
10:30- 10:45 0 17 5 0 2 0 o 24 0 10 2 0 2 0 0 14 38
10:45 - 11:00 0o 21 3 0 3 0 o 27 0 2 1 1 1 0 0 25 52
11:00- 11:15 0o 21 3 0 7 0 o 3 0 13 1 3 12 0 o0 29 60
11:15- 11:30 0o 21 1 0 6 0 o 22 0 15 1 3 10 0 0 29 57
11:30- 11:45 0 20 1 0 8 0 o 29 0 16 3 1 4 0 0 24 53
11:45 - 12:00 0 15 3 2 2 0 o 2 o0 19 2 1 6 0 1 29 51
12:00- 12:15 0 9 3 1 5 0 o 18 0 14 5 2 3 0 0 24 4
12:15-12:30 0o 11 2 0o 3 0 1 7 0 10 1 0 11 0 0 2 39
12:30- 12:45 0o 23 1 2 4 0 o 30 0 25 1 3 11 0 0 40 70
12:45 - 13:00 0 13 o0 1 3 1 0 18 0 22 1 0 5 0 0 29 47
13:00- 13:15 0 19 3 3 9 0 o 3 0 18 3 0 1 0 0 2 56
13:15- 13:30 0 19 0 0 3 0 o 2 0 2 1 0 3 0 0 26 48
13:30- 13:45 0 16 2 2 4 0 o 24 0 25 4 1 2 1 0 33 57
13:45 - 14:00 0 20 2 0 1 0 o 2 0 31 3 4 5 1 0 44 67
14:00- 14:15 0 30 5 0 3 0 o 3 0 25 6 1 9 0 0 41 79
14:15 - 14:30 0 20 1 0 5 0 o %6 0 33 0 2 4 0 0 39 65
14:30 - 14:45 0 23 2 0o 4 0 1 30 0 2 8 1 3 0 0 35 65
14:45 - 15:00 0 20 5 12 0 o 2 0 33 2 0 4 0 0 39 67
15:00- 15:15 0o 2 2 0 2 0 o %6 0 30 3 0 5 1 0 39 65
15:15 - 15:30 0 27 6 0 1 1 0 3 0 3 6 0 4 1 0 44 79
15:30 - 15:45 0 25 2 1 2 0 o 30 0 25 4 0 4 0 O 33 63
15:45 - 16:00 0 25 2 1 1 0 o 29 0 16 1 0 4 0 0 21 50
16:00- 16:15 0 27 o0 0 1 0 o 22 0 16 3 2 3 0 0 24 52
16:15 - 16:30 0 30 2 I 1 0 3% 0 2 3 1 1 1 0 34 70
16:30 - 16:45 0 19 4 1 0 0 o 24 0 17 0 0 0 0 0 17 M
16:45 - 17:00 0 19 1 0 o 0 o 20 1 24 3 0 2 0 0 30 50
17:00- 17:15 0 15 3 0 o 0 o 18 0 21 2 1 0 0 0 24 4
17:15-17:30 1 2 1 0 1 1 0 % 2 18 1 0 1 0 0 2 48
17:30- 17:45 0o 17 1 ) 0 o 20 0 1 4 0 1 0 0 21 M
17:45 - 18:00 0 20 1 0 o 0 o 2. 0 8 2 0 1 0 0 11 32
SUMA 1 897 29 7 3 3 952 3% 212 10 3

Ze wzgledu na réznice mniejsze niz 25% poréwnujac wyniki pomiaru z pierwszego

oraz drugiego dnia, majac na uwadze zaréwno kazdy z kierunkéw osobno jak i sume
natezenia ruchu w przekroju do dalszych obliczen przyjeto $rednia z dwdch dni pomiardw.



Zestawienie sredniego natezenia ruchu pojazdéw silnikowych (kat. b-h) w dniach

25-26.10.2023r.
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2.3.2. Ruch okresu pomiarowego dzienny ROPD

Wyznaczono ruch okresu pomiarowego dzienny tj. parametr okreslajacy Srednia liczbe

uczestnikéw ruchu, ktorzy przekroczyli dany przekrodj drogi w obu kierunkach, w godzinach
6:00 — 18:00.

ROPD wyznaczone zgodnie ze wzorem 4.15.1.1 z WR-D-12

" RDPi (P +Pp)+...+(Pp1 + Py
n n

ROP =

Gdzie:

i —indeks sumowania

n - liczba wykonanych pomiaréw w tym samym przekroju drogowym
RDPi - ruch i-tego dnia pomiarowego

Pi1— wynik pomiaru natezenia ruchu w kierunku 1 z i-tego dnia pomiaréw
P2 — wynik pomiaru natezenia ruchu w kierunku 2 z i-tego dnia pomiarow
Pn1 — wynik pomiaru natezenia ruchu w kierunku 1 z n-tego dnia pomiaréw
Pr2— wynik pomiaru natezenia ruchu w kierunku 2 z n-tego dnia pomiaru

ROPD dla pojazdéw silnikowych:

(1197 + 1202) + (1246 + 1338) _ 2399 + 2584
2 B 2

ROPD = = 2492 poj./12h
2.3.3. Profil 12-godzinny ruchu

W celu stworzenia profilu 12-godzinnego ruchu (pomiedzy 6:00-18:00), wyniki
pomiaréw natezenia ruchu drogowego wykonane w interwalach 15-minutowych zostaly
zagregowane do pelnych godzin.

Do stworzenia profilu ruchu przyjeto $rednie natezenie ruchu z dwodch dni
pomiarowych.

Zestawienie $redniego natezenia ruchu w dniach 25-26.10.2023r. w godzinach 6:00-18:00

KIERUNEK

GODZINY |RUDY -> KUZNIA RAC. KUZNIA RAC. -> RUDY | PRZEKRO)
6:00-7:00 75 85 160
7:00-8:00 124 122 246
8:00-9:00 127 101 227
9:00-10:00 75 95 170
10:00-11:00 96 90 186
11:00-12:00 98 101 199
12:00-13:00 94 111 204
13:00-14:00 94 117 211
14:00-15:00 123 139 262
15:00-16:00 117 129 246
16:00-17:00 111 107 218
17:00-18:00 90 75 164




NAATEZENIE RUCHU [POJ./H]

NAATEZENIE RUCHU [POJ./H]

Profil 12-godzinny ruchu z rozréznieniem kierunkéw ruchu

Profil 12-godzinny ruchu

m RUDY -> KUZNIA RACIBORSKA ® KUZNIA RACIBORSKA -> RUDY
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2.3.4. Wykres struktury rodzajowej — stan istniejacy

STRUKTURA RODZAJOWA
Inne (tj. motory, stan iStniejQCV
ciggniki rolnicze, Samochody
autobusy) ciezarowe;
1% 16%

Rowery;
1%

Piesi;
1%

lekkie samochody
dostawcze
9% samochody
osobowe;

72%




3. PROGNOZA RUCHU
3.1.GODZINA SZCZYTU

Pomiary natezen ruchu wykonano w interwatach 15 minutowych. W celu okreslenia
godziny szczytu zsumowano natezenia ruchu z kazdych czterech nastepujacych po sobie
kwadransow. Obliczenia wykonano dla usrednionego wyniku pomiaru natezenia ruchu z
dwdch dni w przekroju drogi.

interwaty liczba pojazdow interwaty liczba pojazdow

czasowe rzeczywistych/1 godzine czasowe rzeczywistych/1 godzine
6:00-7:00 160 12:00-13:00 204
6:15-7:15 208 12:15-13:15 210
6:30-7:30 217 12:30-13:30 214
6:45-7:45 229 12:45-13:45 205
7:00-8:00 246 13:00-14:00 211
7:15-8:15 225 13:15-14:15 229
7:30-8:30 239 13:30-14:30 251
7:45-8:45 232 13:45-14:45 259
8:00-9:00 227 14:00-15:00 262
8:15-9:15 220 14:15-15:15 263
8:30-9:30 199 14:30-15:30 264
8:45-9:45 187 14:45-15:45 260
9:00-10:00 170 15:00-16:00 246
9:15-10:15 176 15:15-16:15 231
9:30-10:30 173 15:30-16:30 226
9:45-10:45 185 15:45-16:45 219
10:00-11:00 186 16:00-17:00 218
10:15-11:15 184 16:15-17:15 208
10:30-11:30 196 16:30-17:30 186
10:45-11:45 198 16:45-17:45 177
11:00-12:00 199 17:00-18:00 164
11:15-12:15 191

11:30-12:30 187

11:45-12:45 197

Na podstawie pomiaréw ruchu wyznaczono godzine szczytu porannego 7:00-8:00 tj.
246poj/h oraz godzing szczytu popotudniowego 14:30-15:30 tj. 264poj./h.



3.2.SDRR

Pomiary natezenia ruchu zostaly wykonane w godzinach 6:00-18:00, uzyskano sredni
wynik z dwéch dni 2492pojazdoéw/12h w przekroju drogi.

Do obliczen jako pomocnicze dane przyjeto dane z Generalnego Pomiaru Ruchu
2020/21 w punkt pomiarowym numer 245015 na drodze wojewoddzkiej nr 425, na odcinku
Kuznia Raciborska/DW922/ - Rudy/DW919/, na ktérym s$redni dobowy ruch roczny
SDRR = 2840poj.silnikowych/dobe.

SDRR = 2840poj./dobe

Zatozono, ze struktura rodzajowa ruchu w SDRR jest rowna strukturze rodzajowej
wystepujacej w 12-godzinnym pomiarze wykonanym w godzinach 6:00-18:00.

Struktura rodzajowa ruchu pojazdéw na podstawie wykonanych 12-godzinnych

pomiarow:
M (0] D C CcC A CR SUMA
Liczba pojazdéw/12h 4 1816 | 246 | 55 350 19 4 2492p0j./12h
[%] udziat 0,1 (729|199 | 2,2 |140]| 0,7 | 0,2 100%

Struktura rodzajowa ruchu pojazdéw w SDRR:

M 0] D C CcC A CR SDRR
Liczba pojazdéw/dobe | 3 [2070| 281 | 62 | 398 | 20 6 2840poj./dobe
[%] udziat 011(729(99 | 22| 14 | 0,7 | 0,2 100%

3.3. WSPOLCZYNNIKI WZROTU RUCHU NA OKRES PROJEKTOWY

Zgodnie z OPZ pkt. III 1. Czes¢ ruchowa prognoza ruchu obejmuje horyzont 10, 20
oraz 30lat od dnia oddania drogi do uzytkowania. Inwestycja zostala zaplanowana do oddania
w roku 2025.

W celu przeprowadzenia prognozy ruchu wykorzystano metode stosowang przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad zgodnie z zalacznikami do opracowania
,Stadia i sklad dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan”
przyjetego Zarzadzeniem GDDKIiA z 11 maja 2009 roku. Zatozeniem tej metody jest oparcie
obliczenn wspoélczynnika wzrostu w zalezno$ci od wzrostu PKB. Analize prowadzi sie¢ dla
czterech podstawowych kategorii pojazdow:

e samochody osobowe,

e samochody dostawcze,

e samochody ciezarowe bez przyczep i naczep,

e samochody cigzarowe z przyczepami i naczepami

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu autobuséw zgodnie z zaloZzeniami metody
przyjeto niezaleznie od PKB jako skumulowany w catym okresie na poziomie 1,15.



Ze wzgledu na niewielki udzial ruchu motoréw oraz ciagnikéw rolniczych,
skumulowany wskaznik wzrostu ruchu rocznego dla pojazdéw tych kategorii zostal przyjety
niezaleznie od wskaznika wzrostu PKB. Przyjeto roczny wskaznik wzrostu ruchu motoréow
oraz ciagnikow rolniczych réwny 1,00.

Prognozy wskaznika wzrostu PKB na lata 2008-2040 odczytano z zalozen do prognoz
ruchu GDDKIiA dla wojewo6dztwa slaskiego — podregionu rybnickiego, prognozy wskaznika
wzrostu PKB na lata 2041-2055 ekstrapolowano z wartosci przypisanych do lat
poprzedzajacych:

ROK Wskaznik wzrostu PKB ROK Wskaznik wzrostu PKB
2023 2,6
2024 2,5 2040 1,8
2025 2,4 2041 1,8
2026 2,4 2042 1,8
2027 2,3 2043 1,7
2028 2,3 2044 1,7
2029 2,3 2045 1,7
2030 2,3 2046 1,6
2031 2,2 2047 1,6
2032 2,2 2048 1,6
2033 2,2 2049 1,5
2034 2,1 2050 1,5
2035 2,1 2051 1,5
2036 2,1 2052 1,4
2037 2,1 2053 1,4
2038 2 2054 1,3
2039 1,9 2055 1,3

Wspolczynnik elastycznosci We zgodnie z Tabela 1 Zalacznika 2 ,Zasady
prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci
drogowej do celéw planistyczno-projektowych”:

Lp. | Kategoria pojazdow W. — wskaznik elastycznosci na lata 2016-2040
1 | Samochody osobowe 0,8
2 | Samochody dostawcze 0,33

Samochody ciezarowe
bez przyczep i naczep
Samochody ciezarowe z
przyczepami i naczepami

3 0,35

1,00

Wskaznik elastycznosci na lata 2041-2055 przyjeto rowne wskaznikowi elastycznosci
na lata 2016-2040.



Roczne wskazniki wzrostu ruchu obliczono ze wzoru:

(We X Wpkp)

RWR =1
* 100

Gdzie:

RWR - roczny wskaznik wzrostu ruchu dla pojazdéw poszczegolnych kategorii
We. — wskaznik elastycznosci dla pojazdéw poszczegdlnych kategorii

Wrks — wskaznik rocznego wzrostu PKB

Wyniki rocznych wskaznikow wzrostu przedstawiono w tabeli:

RWR ) D C CC RWR 0) D C CC

RWR2023 | 1,0000| 1,0000| 1,0000| 1,0000 | RWR2040| 1,0144| 1,0059| 1,0063| 1,0180
RWR2024 | 1,0200| 1,0083| 1,0088| 1,0250 | RWR2041| 1,0144| 1,0059| 1,0063| 1,0180
RWR2025| 1,0192| 1,0079| 1,0084| 1,0240 | RWR2042| 1,0144| 1,0059| 1,0063| 1,0180
RWR2026 | 1,0192| 1,0079| 1,0084| 1,0240 | RWR2043| 1,0136| 1,0056| 1,0060| 1,0170
RWR2027 | 1,0184| 1,0076| 1,0081| 1,0230 | RWR2044 | 1,0136| 1,0056| 1,0060| 1,0170
RWR2028 | 1,0184| 1,0076| 1,0081| 1,0230 | RWR2045| 1,0136| 1,0056| 1,0060| 1,0170
RWR2029 | 1,0184| 1,0076| 1,0081| 1,0230 | RWR2046| 1,0128 | 1,0053| 1,0056| 1,0160
RWR2030| 1,0184| 1,0076| 1,0081| 1,0230 | RWR2047| 1,0128| 1,0053| 1,0056| 1,0160
RWR2031| 1,0176| 1,0073| 1,0077| 1,0220 | RWR2048 | 1,0128 | 1,0053| 1,0056| 1,0160
RWR2032 | 1,0176| 1,0073| 1,0077| 1,0220 | RWR2049| 1,0120| 1,0050| 1,0053| 1,0150
RWR2033 | 1,0176| 1,0073| 1,0077| 1,0220 | RWR2050| 1,0120| 1,0050| 1,0053| 1,0150
RWR2034 | 1,0168| 1,0069| 1,0074| 1,0210 | RWR2051| 1,0120| 1,0050| 1,0053| 1,0150
RWR2035| 1,0168| 1,0069| 1,0074| 1,0210 | RWR2052| 1,0112| 1,0046| 1,0049| 1,0140
RWR2036 | 1,0168| 1,0069| 1,0074| 1,0210 |RWR2053 | 1,0112| 1,0046| 1,0049| 1,0140
RWR2037| 1,0168| 1,0069| 1,0074| 1,0210 | RWR2054 | 1,0104| 1,0043| 1,0046| 1,0130
RWR2038 | 1,0160| 1,0066| 1,0070| 1,0200 | RWR2055| 1,0104| 1,0043| 1,0046| 1,0130
RWR2039 | 1,0152| 1,0063| 1,0067| 1,0190

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu pojazdow kategorii O, D, C oraz CC obliczono
z ponizszego wzoru, jako iloczyn kolejnych rocznych wskaznikéw wzrostu ruchu. Rokiem
bazowym jest rok, w ktdrym wykonano pomiary natezenia ruchu tj. rok 2023.

W, X Worg™ W, X Wopg™t! W, X Wporg*
SRWRX:<1+7(6 P"B))x(1+—(e PKB )>x...x<1+7(e PKB))

100 100 100

Gdzie:

SRWRx — skumulowany wskaznik wzrostu ruchu pojazdéw poszczegodlnej kategorii w roku ,,x”
We — wspdtczynnik elastycznosci dla pojazddw poszczegolnej kategorii

Weke " — wskaznik rocznego wzrostu PKP w roku bazowym

Weks x— wskaznik rocznego wzrostu PKB w roku ,,x”



Skumulowane wskazniki wzrostu ruchu autobusdéw, motoréw oraz ciagnikow
rolniczych przyjeto niezaleznie, odpowiednio dla autobuséw 1,15, natomiast dla ciggnikéw

rolniczych i motoréow 1,0. Wyniki skumulowanych wskaznikéw wzrostu
poszczegdlnych kategorii pojazdow przedstawia tabela:

SRWR 0 D C CC A CR M
SRWR2023 1 1 1 1 1 1 1
SRWR2024 1,02| 1,00825| 1,00875 1,025 1,15 1 1
SRWR2025| 1,039584|1,0162351,017224| 11,0496 1,15 1 1
SRWR2026| 1,059544 |1,024284|1,025768| 1,07479 1,15 1 1
SRWR20271,0790396 | 1,032058 | 1,034026 | 1,099511 1,15 1 1
SRWR2028 | 1,098894 |1,039892| 1,04235]|1,124799 1,15 1 1
SRWR20291,1191136|1,047784| 1,05074| 1,15067 1,15 1 1
SRWR20301,1397053 | 1,055737|1,059199 |1,177135 1,15 1 1
SRWR2031 | 1,1597641 | 1,063402 | 1,067355 | 1,203032 1,15 1 1
SRWR2032| 1,180176|1,0711221,075573]1,229499 1,15 1 1
SRWR2033 | 1,200947|1,078898 | 1,083855 | 1,256548 1,15 1 1
SRWR2034| 1,221123]1,0863751,091822|1,282935 1,15 1 1
SRWR2035 | 1,2416378 | 1,093904 | 1,099846 | 1,309877 1,15 1 1
SRWR2036 | 1,2624973 |1,101484 | 1,10793|1,337384 1,15 1 1
SRWR20371,2837073]1,109118|1,116074 | 1,365469 1,15 1 1
SRWR2038 | 1,3042466 | 1,116438 | 1,123886 | 1,392779 1,15 1 1
SRWR20391,3240712|1,123438 | 1,13136|1,419242 1,15 1 1
SRWR2040|1,3431378|1,130111 | 1,138488 | 1,444788 1,15 1 1
SRWR2041| 1,3624791,136824| 1,14566|1,470794 1,15 1 1
SRWR2042 | 1,3820987|1,143577|1,152878 | 1,497268 1,15 1 1
SRWR2043 | 1,4008952 | 1,149992 | 1,159737 | 1,522722 1,15 1 1
SRWR2044|1,4199474|1,156444 |1,166638 | 1,548608 1,15 1 1
SRWR2045 | 1,4392587|1,162931|1,173579 | 1,574935 1,15 1 1
SRWR2046|1,4576812|1,169072|1,180151 | 1,600134 1,15 1 1
SRWR2047|1,4763395|1,175244 | 1,18676|1,625736 1,15 1 1
SRWR2048 | 1,4952366 | 1,18145|1,193406 |1,651747 1,15 1 1
SRWR20491,5131795|1,187298|1,199671 | 1,676524 1,15 1 1
SRWR20501,5313376|1,193175| 1,20597 |1,701672 1,15 1 1
SRWR2051|1,54971371,199081 |1,212301 | 1,727197 1,15 1 1
SRWR2052 | 1,5670705 | 1,204621 | 1,218241 |1,751377 1,15 1 1
SRWR2053 | 1,5846217|1,210186 |1,224211|1,775897 1,15 1 1
SRWR2054 |1,6011017|1,215378 |1,229781 | 1,798983 1,15 1 1
SRWR2055 |1,6177532|1,220592 | 1,235376| 1,82237 1,15 1 1

ruchu



3.4. PROGNOZA RUCHU - WYNIKI

Prognoze ruchu wykonano dla nastepujacych lat:

2025 — planowany rok oddania inwestycji do uzytkowania
2035 - 10 lat po oddaniu inwestycji

2045 - 20 lat po oddaniu inwestycji

2055 - 30 lat po oddaniu inwestycji

Prognoze ruchu obliczono ze wzoru:

Gdzie:

PR, = (SDR,xSRWR,)

PR«— prognoza ruchu pojazdéw w roku ,,x” [poj./dobe]
SDRn - $rednie dobowe natezenie ruchu w roku bazowym [poj./dobe]

SRWRx - skumulowane wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegélnych kategorii pojazdéw w roku ,,x”

Prognoza ruchu zostala wykonana z podzialem na strukture rodzajowq pojazddw:

SDRR

(0] D C CcC A CR M [oj./dobe]
ROK Liczba pojazdow / dobe
2023 2070 281 62 398 20 6 3 2840
2025 2152 286 63 418 23 6 3 2950
2035 2570 307 68 521 23 6 3 3499
2045 2979 327 73 627 23 6 3 4038
2055 3349 343 77 725 23 6 3 4526

Sredni dobowy ruch roczny w horyzoncie 10, 20 i 30 lat
po oddaniu inwestycji do uzytkowania
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Procentowy udziat pojazdéw poszczegdlnych kategorii w horyzoncie 10, 20 oraz 30 lat
od oddania inwestycji do uzytkowania ksztaltuje sie nastepujaco:

o | b C cc A | & | ™
ROK Procentowy udziat pojazdéw poszczegdlnych kategorii [%]
2035 73,45 8,78 1,95 14,90 0,66 0,17 0,09
2045 73,79 8,09 1,80 15,52 0,57 0,15 0,07
2055 74,00 7,58 1,69 16,03 0,51 0,13 0,07

3.5. MIARODAJNE NATEZENIE RUCHU

Zgodnie z zaleceniami GDDKIiA dla celéw projektowania drog oraz przeprowadzania
analiz i prognoz ruchu okreslono miarodajne natezenie godzinowe, ktére odnosi sie do
obcigzenia analizowanych elementéw ukladu drogowego. Za miarodajne przyjmuje sie
natezenie 50-tej szczytowej godziny w roku w przekroju drogi.

Analiza godzin szczytowych zgodnie z wytycznymi GDDKiA:

Udziat ruchu w 30, 50,100, 150 i 200 godzinie w roku
Charakter ruchu ...
. . w odniesieniu do SDRR [%]
na odcinku drogi
30 50 100 150 200

Gospodarczy 9,5 9,0 8,5 8,5 8,0
Turystyczno- 13,0 12,5 11,5 11,0 10,5
rekreacyjny

Miarodajne natezenie ruchu w poszczegolnych latach ksztattuje sie¢ nastepujaco:

ROK SDRR [poj./dobe] | Natezenie miarodajne [poj./h]

2023 2840 255,6

2025 2950 265,5279

2035 3499 314,9189

2045 4038 363,3872

2055 4526 407,3069
3.6. WNIOSKI

Zgodnie ze standardami ZDW Katowice, Zat. Nr 1 D — Wytyczne projektowe — zatoka
autobusowa w przedmiotowym projekcie jako miejsce zatrzymania autobusow
zaprojektowano peron autobusowy, dopiero w roku 2055 przewiduje si¢ natezenie miarodajne
powyzej 400poj./h. Projektowanie zatoki autobusowej byloby rozwigzaniem
nieekonomicznym, gdyz nieuzasadnione jest projektowanie geometrii drogi dla
maksymalnych natezen ruchu. Nalezy przyjmowac miarodajne natezenie ruchu oszacowane
na podstawie $redniego dobowego ruchu rocznego.



